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Kryteria formutowania ,,niezgodnosci duzej” (major non-conformity) w czasie
audytowania Systemoéw Zarzadzania Bezpieczenstwem [ISM 1.1.4] (ISM-Code)

W celu unikniecia dowolnosci interpretacji podczas audytu Systeméw Zarzgdzania
Bezpieczenstwem i btedéw w funkcjonowaniu systemoéw ISM, noszgcych znamiona
niezgodnosci duzej oraz kierujgc sie postanowieniami:
e Konwencji SOLAS rozdziat IX;
e Rezolucji Zgromadzenia Ogdélnego IMO nr A.741 (18) z dnia 4 listopada 1993
(z pézniejszymi zmianami);
e Rezolucji Zgromadzenia Ogdélnego IMO nr A.1118 (30) z dnia 6 grudnia 2017;
e Rozporzadzenia (WE) NR 336/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspolnocie Miedzynarodowego
kodeksu zarzgdzania bezpieczenstwem, a takze zaleceniami zawartymi w:
e cyrkularzu nr 1059 MSC z dnia 16 grudnia 2002,
e Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 7 pazdziernika 2015 r.
w_sprawie wymagan dotyczgcych zawartosci siarki w paliwie zeglugowym, w
tym sposobu jej oznaczania (Dz.U. z 2015r. Poz. 1665).
ponizsze wytyczne nalezy stosowac do identyfikowania niezgodnosci duzej:

. Zakres stosowania

Niniejsze wytyczne stosuje sie u armatoréw i na statkach, ktorych Systemy
Zarzgdzania Bezpieczenstwem sg certyfikowane przez Dyrektora Urzedu Morskiego
w Szczecinie.

Obowigzek stosowania wytycznych wynika z wymagania zawartego w punkcie
1.2.3.2 Kodeksu ISM.

. Cel

Celem wytycznych jest ustalenie jednolitych zasad dotyczgcych kwalifikowania
niezgodnosci, wykrytych w czasie audytu Systemow Zarzgdzania Bezpieczenstwem,
jako ,niezgodnoSci duzych” (major non-conformity).

lll.  Uzasadnienie

Wykrycie ,niezgodnosci duzej” podczas audytu w biurze armatora, skutkuje
uniewaznieniem Dokumentu Zgodnosci, a w konsekwencji uniewaznieniem
Certyfikatow Zarzgdzania Bezpieczenstwem na wszystkich zarzgdzanych przez
niego statkach. Z kolei wykrycie takiej niezgodnosci podczas audytu na statku,
skutkuje jego zatrzymaniem, utratg waznosci Certyfikatu Zarzgdzania
Bezpieczenstwem i koniecznoscig przeprowadzenia ponownej certyfikacji. Moze
réwniez prowadzi¢ do audytu dodatkowego w siedzibie armatora i uniewaznienia
Dokumentu Zgodnosci.

Ustalenie jednolitych kryteriow identyfikowania niezgodnosci jako duzej, utatwi
armatorom i zalogom statkébw utrzymanie swoich Systeméw Zarzgdzania
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Bezpieczenstwem w petnej zgodnosci z wymaganiami, a audytorom na stosowanie
tych sankcji jedynie w przypadkach uzasadnionych.

IV. Definicje

W niniejszych wytycznych majg zastosowanie definicje okreslone w pkt. 1.1 czesci A
Miedzynarodowego kodeksu zrzgdzania bezpieczng eksploatacjg statkow i
zapobieganiem zanieczyszczaniu (Kodeks ISM Rezolucja A.741(18)), z pdzniejszymi
zmianami, oraz okreslonymi w Rozporzadzeniu (WE) Nr 336/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady z dnia 15 lutego 2006 r. w sprawie wdrozenia we Wspolnocie
Miedzynarodowego kodeksu zarzgdzania bezpieczenstwem.

Jezeli w tekscie wytycznych uzyte zostanie okreslenie Kodeks, nalezy przez to
rozumie¢ wymagania Systemu Zarzgdzania Bezpieczenstwem (ISM-Code)
wprowadzonymi do stosowania wymienionymi wyzej aktami.

Zgodnie z przyjetymi w tych dokumentach definicjami, za niezgodnos¢ duzg
(major non-conformity) uwaza sie mozliwe do zidentyfikowania odstepstwo,
ktore stanowi powazne zagrozenie dla bezpieczenstwa zalogi lub statku albo
powaznie zagraza Srodowisku i wymaga natychmiastowego podjecia dziatan
korygujacych oraz wigze sie z brakiem efektywnego i systematycznego
wdrazania wymagan Kodeksu

V. Odstepstwa, kwalifikowane jako ,,niezgodnos¢ duza”

Za zidentyfikowane odstepstwo od wymagan, mozliwe do zakwalifikowywania jako
»niezgodnos¢ duza”, uwaza sie wymienione nizej przypadki:

A. Zagrozenie bezpieczenstwa zatogi lub statku

1. Brak programu alarmow éwiczebnych lub program nie jest realizowany
[8.2] .

2. Co najmniej 1 osoba wymagana Certyfikatem Bezpiecznej Obstugi nie
posiada waznych dokumentéw potwierdzajgcych kwalifikacje [6.2].

3. Co najmniej 30% stanu osobowego zatogi nie posiada waznych
dokumentow potwierdzajgcych przeszkolenia w wymaganym zakresie
lub Swiadectwa zdrowia [6.2].

Braki takie $wiadczg o zlej organizacji nadzoru armatora i kapitana nad dokumentami
potwierdzajgcymi kwalifikacje i uprawnienia zatogi.

B. Zagrozenie srodowiska
1. Brak paliwa zeglugowego, w ktorym zawartosc siarki nie przekracza:
- 35 % m/m (0,5 % m/m od 01.01.2020r.) poza granicami obszaréw
kontroli emisji tlenkoéw siarki (SOx ) okre$lonych w zatgczniku VI do
Konwencji MARPOL;

! O0znaczenia w nawiasach kwadratowych odpowiadajg numerom wymagan okre$lonych w Kodeksie




URZAD MORSKI W SZCZECINIE Edycja: 1.02

Data edycji:
30 grudnia 2021
Strona: 4/4

INSTRUKCJA - PS9.PD05.INO1
Wytyczne ISM — Niezgodnos¢ duza

- 1,50% m/m — (do 01.01.2020r.) w strefach kontroli zanieczyszczen
znajdujgcych sie poza granicami obszarow kontroli emisji tlenkéw siarki
(SOx) okreslonych w zatagczniku VI do Konwencji MARPOL na statku
pasazerskim o polskiej przynaleznosci wykonujgcym regularne rejsy do
lub z portéw panstw cztonkowskich Unii Europejskiej;

- (0,1 % m/m — w granicach obszaréw kontroli emisji tlenkow siarki (SOx)
okreslonych w zatgczniku VI do Konwencji MARPOL) i nie jest to
wykazane w dokumentach.

2. Nieautoryzowany system usuwania zanieczyszczen za burte (by-pasy).

3. Zaistnienie rozlewu olejowego z nieustalonych przyczyn nie zwigzanych
Z awaria.

C. Brak efektywnego i systematycznego wdrazania wymagan Kodeksu
1. Brak co najmniej jednej procedury wymaganej postanowieniami
Kodeksu 1.4.2, 1.4.4, 1.45, 146, 6.3, 6.5, 6.6, 7,81, 9.1, 9.2,
10.1, 10.3, 11.1 i 12.3.
Brak polityki bezpieczenstwa i ochrony srodowiska [2].
Armator nie okreslit, kto jest ,osobg wyznaczong” (DP) [4].
Brak okreslenia zakresu odpowiedzialnosci i uprawnien osoby
wyznaczonej (DP) [4].
5. Wykrycie wiecej niz 10 niezgodnosci w czasie jednego audytu [12].
System weryfikacji armatora nieskuteczny, nie moze wykry¢ niezgodnosci na
audytach wewnetrznych.

6. Audytowany nie jest w stanie przeprowadzi¢ skutecznie dziatah
korygujgcych w co najmniej dwdch (2) niezgodnosciach wykrytych na
audycie zewnetrznym [6.4, 9.2].

7. Audytowany nie jest w stanie przeprowadzi¢ skutecznie dodatkowych
dziatan korygujgcych w przypadku, gdy audytor wiodgcy nie zamknie
niezgodnosci na wczesniejszej karcie niezgodnosci [9.2].

8. Niezgodnosci wykryte na audycie zewnetrznym nie zostaty zamkniete w
terminie.

9. Brak procedury kontaktu z armatorem w sytuacjach awaryjnych.[8.3]

10. Brak udokumentowania uprawnien kapitana lub kapitan nie jest
Swiadomy tych uprawnien [5].

Personel armatora nie jest nalezycie zapoznany z zasadami funkcjonowania

Kodeksu, procedury dotyczace dziatan korygujacych nie sg stosowane Iub
zawieraja btedy [dot. od C.6, do C 10].

Hwn

NIE WYKLUCZA SIE MOZLIWOSCI SFORMULOWANIA NIEZGODNOS'CI DUZEJ
W PRZYPADKU WYKRYCIA INNEGO, NIZ WYZEJ WYMIENIONE,
ODSTEPSTWA, JESLI ODPOWIADA ONO PODANEJ NA WSTEPIE DEFINICJI.




